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(S) DISPOSITIF FORMANT PARE-SOLEIL A DOUBLE FILTRE POLARISANT D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 


_ La pr£sente invention concerne un dispositif formant 
pare-soleil k double filtre polarisant d'un vShicule automobi- 

Le dispositlf est caract6ris6 en ce qu'il comprend deux 
6crans pare-soleil (1, 2), chacun en forme de plaque, pou- 
vant etre deplaces independamment Tun de I'autre de fa$on 
guidee entre une position active derriere le pare-brise (5) du 
vehicule et une position active rangee escamotee dans la 
doublure (3) du pavilion (4) du vehicule. 

L'invention trouve application dans le domaine de Pauto- 
mobile. 
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La prisente invention concerne un dispositif 
formant pare-soleil d'un vehicule automobile. 

On connalt de tels dispositifs comprenant un volet 
mont6 articul6 a une extr£mite au pavilion du vehicule 
5 entre une position inactive rabattue sur la doublure 
interne du pavilion et une position active de protection 
pouvant etre regime manuellement a une position angulaire 
choisie par le conducteur ou le passager avant du 
vehicule pour supprimer autant que possible les effets 
10 d'eblouissement dus notamment aux rayons du soleil. 

Cependant, ces pare-soleil connus off rent des 
possibilites de r^glage reduites pour proteger I 1 occupant 
du vehicule du soleil et, surtout, ont une surface de 
protection r£duite. En outre, 1 'emplacement des pare- 
15 soleils en position rangee sur la doublure interne du 
pavilion nuit a l 1 aspect esthitique de I'habitacle du 
vehicule. 

La presente invention a pour but d'eliminer les 
inconvenients ci-dessus en proposant un dispositif 

20 formant pare-soleil d'un vehicule automobile, qui est 
caracteris£ en ce qu'il comprend deux 6crans pare-soleil 
chacun en forme de plaque, pouvant etre deplac£s 
independamment l'un de 1' autre de fagon guidee entre une 
position active derriere le pare-brise du vehicule et une 

25 position inactive rang€e et escamotee dans la doublure du 
pavilion du vehicule. 

Le dispositif comprend avant ageusement une 
structure solidaire du pavilion permettant de supporter 
et de guider en translation les deux 6crans, qui sont 

30 flexibles, parallelement au pavilion et au pare-brise et 
deux moteurs electriques reversibles fixes dans la 
doublure du pavilion, pouvant §tre commandes 
independamment l'un de 1' autre pour deplacer 
respect ivement les deux ecrans a leur position choisie, 

35 active ou inactive. 

La structure de support et de guidage des deux 
Ecrans comprend deux flasques paralleles relics l r un k 
1' autre par des rouleaux transversaux de support des 
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Scrans de fagon parallele 1'un au-dessus de 1' autre et 
permettant le dSplacement guide par roulement des ecrans 
suivant une direction perpendiculaire aux rouleaux. 

L' ecran situS en regard du pare-brise sert de 
5 visiere de conduite d'une couleur determinSe, telle que 
bleue ou verte, et peut Stre equipe d'un filtre 
polarisant tandis que 1' autre Scran situe en face du 
conducteur ou du passager avant du vShicule sert de 
visiere de couleur jaune permettant la conduite de nuit 

10 ou par temps de brouillard et est equipe d'un filtre 
polarisant ayant une polarite inversee de 90° par rapport 
a la polarite du filtre polarisant de 1' ecran en regard 
du pare-brise, qui, lorsqu' utilise avec 1' autre ecran, 
constituent un Scran opaque de protection contre de forts 

15 eblouissements dus par exemple a des phares de vehicules 
venant en face ou au soleil, l'un des ecrans pouvant etre 
dSplacS par son moteur Slectrique de commande h une 
vitesse rapide superieure a la vitesse de deplacement de 
1' autre Scran. 

20 ;: Chaque moteur electrique peut etre pilots 

manuellement par le conducteur ou le passager avant du 
vShicule ou automat iquement a partir d'un capteur de 
luminosite lorsque la lumiSre frappant le capteur atteint 
une valeur d'intensite prSdeterminee . 

25 Le dispositif comprend en outre un capteur de 

determination de la morphologie de 1 'utilisateur et apte 
a fournir un signal Slectrique de fagon a deplacer 
automat iquement l 1 ecran correspondant a une position 
active dSterminSe suivant la morphologie de 

30 1 'utilisateur. 

Les deux ecrans ont leurs extremites libres situees 
cote pare-brise separSes l'une de 1 'autre par au moins 
une piece d'ecartement d'une epaisseur sensiblement egale 
au diam^tre de chaque rouleau de la structure de support 

35 et 1 'ecran adjacent au pare-brise comporte au moins une 
pi&ce de contact avec le pare-brise lorsque cet ecran se 
dSplace a sa position active ou vers sa position 
inactive . 
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Chaque moteur <§lectrique entralne posit ivement 
I'ecran pare-soleil associe par 1 ' intermediate d'un 
ensemble & pignon et crSmaillere, chaque cremaillere, 
s'etendant parall element a l'axe longitudinal du 
5 v£hicule, etant solidaire d ! une platine de support fix£e 
a I'ecran pare-soleil a son extremity opposee a son 
extremite libre, la platine etant montee dans la doublure 
du pavilion a deplacement guidS relativement au pavilion. 

L 1 invention sera mieux comprise et d ! autres buts, 

10 caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
appara£tront plus clairement dans la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
schematiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de 1' invention et dans 

15 lesquels: 

- la figure 1 est une vue en coupe d'une partie de 
pare-brise et de pavilion d'un vehicule suivant un plan 
vertical longitudinal au vehicule et repr<§sentant le 
dispositif formant pare-soleil de l 1 invention en position 

20 inactive; 

- la figure 2 est une vue en coupe semblable a 
celle de la figure 1 et representant les deux ecrans 
pare-soleil du dispositif de l 1 invention en position 

^active relativement au pare-brise; 

25 - la figure 3 est une vue en coupe semblable a 

celle de la figure 2 et representant l'un des ecrans 
pare-soleil du dispositif en position active servant de 
conduite de jour, tandis que 1 ' autre 6cran pare-soleil 
servant de conduite de nuit ou par temps de brouillard 

3 0 est range en position inactive; 

- la figure 4 correspond & la figure 3 oil l'<§cran 
de conduite de jour est range en position inactive et 
1' autre ecran occupe sa position active; 

- la figure 5 est une vue en perspective representant 
3 5 une structure de support et de guidage en translation des 

deux ecrans pare-soleil; 
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- la figure 6 est une vue agrandie en coupe suivant 
la fleche VI -VI de la figure 1; et 

- la figure 7 est une vue en perspective de 1' ensemble 
d l entrainement motorise des ecrans pare-soleil. 

5 Le dispositif formant pare-soleil de 1' invention 

s'appliquant a un vehicule automobile comprend deux 
Ecrans pare-soleil 1,2 chacun en forme de plaque 
rectangulaire pouvant etre de dimensions analogues a 
celles d'un volet pare-soleil traditionnel, etant bien 

10 entendu que les ecrans pare-soleil peuvent avoir des 
dimensions differentes. 

Les deux ecrans pare-soleil 1,2 sont disposes 
parallelement l'un au-dessus de 1 1 autre et peuvent 
occuper une position inactive rang§e et escamotee dans la 

15 doublure 3 du pavilion 4 du vehicule ou une position 
active sortie de la doublure 3 derriere le pare-brise 5 
du vehicule parallelement £ celui-ci, ou l'un des deux 
Ecrans 1,2 peut §tre rang£ de fagon escamotee dans la 
, doublure 3 tandis que 1' autre ecran occupe sa position 

20 active derriire le pare-brise 5. 

De preference, l f ecran pare-soleil 1 adjacent au 
pare-brise 5 a une couleur determinee, telle que verte ou 
bleue, et const itue une visidre de conduite de jour en 
etant equipee d'un filtre polarisant tandis que I 1 ecran 

25 pare-soleil 2 situe en face du conducteur ou du passager 
avant const itue une visiere de couleur jaune permettant 
la conduite de nuit ou par temps de brouillard et Equipee 
d'un filtre polarisant ayant une polarite inversee de 90° 
par rapport a la polarite du filtre polarisant de 1' ecran 

30 1. Lorsque les deux Ecrans 1,2 sont utilises en regard 
l'un de 1' autre, il y a creation d'un gcran opaque forme 
par les deux filtres polarisants permettant une 
protection contre de forts £blouissernents dus aux phares 
de vehicules venant en face ou au soleil . 

35 Les deux Ecrans pare-soleil 1,2 peuvent §tre 

deplaces independamment l'un de 1' autre de facpon guidee 
entre leurs positions active et inactive par deux moteurs 


2827225 

5 


£lectriques r£versibles 6,7 fix£s dans la doublure 3 du 
pavilion 4, le moteur Electrique 6 pouvant entrainer l'un 
des ecrans, par exemple l'£cran pare-soleil 1 en regard 
du pare-brise 5, a une vitesse de deplacement en 
5 translation sup€rieure a la vitesse de deplacement en 
translation de 1' autre ecran, par exemple 1'ecran pare- 
soleil 2 entraine par le moteur electrique 7 , De 
preference, c'est 1'ecran 2 qui est d6plac£ & une vitesse 
superieure a celle de l'£cran 1. Le moteur electrique 6 

10 d ! entralnement de l'icran pare-soleil 1 est fixe sous le 
pavilion 4 par 1 1 intermediaire d ! une plaque de support 8 
et a son arbre de sortie 6a entrainant une vis sans fin 
coaxiale 9 en engrdnement avec un pignon 10 mont£ a 
rotation sur un arbre de support 11 dont une extremity 

15 est solidaire de la plaque de support 8. Le pignon 10 
engrene avec une cr€maillere 12 s'etendant sensiblement 
parallelement a l'axe longitudinal du vehicule et 
solidaire d'une platine de support rectangulaire 13 
s'etendant suivant une direction parallele a l'axe 

20 longitudinal du vehicule et d'une largeur sensiblement 
egale a la largeur de 1'ecran pare-soleil 1, la platine 
13 etant fixie a l'extr£mitg de 1 ' <§cran pare-soleil 1 
opposee a son extr£mite libre situEe du cote du pare- 
brise 5. La cremaillere 12 est fixee sur la platine 13 et 

25 partiellement dans une corniere de retenue 14 dont l'une 
des branches s'etend perpendiculairement de la platine 
13. Cette derniere comprend en outre une deuxieme 
corniere 15 parallele a la cornidre 14 et dans laquelle 
s' engage un ou plusieurs blocs 16 & section transversale 

30 en forme de L solidaire du pavilion 4 pour assurer le 
deplacement guide en translation de la platine 13 entre 
deux positions extremes correspondant respect ivement aux 
positions active et inactive de 1'ecran pare-soleil 1. La 
longueur de chaque platine 13 est telle qu'elle puisse se 

35 d<5placer vers le pare-brise & une position extreme 
correspondant a la position sortie maximale de 1'ecran 
associe 1,2. 
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Le moteur Electrique 7 entraine l'£cran pare-soleil 
2 par des moyens identiques a ceux decrits prdcedemment 
permettant au moteur electrique 6 d'entrainer l'ecran 
pare-soleil 1. Dans ces conditions, il est inutile de 
5 d£crire a nouveau tous les moyens d' entrainement de 
I'icran pare-soleil 2 qui portent ainsi les memes 
references. La seule difference existant ; par rapport a 
1 1 entrainement de l'ecran pare-soleil 1 est que la 
platine 13 de support de la cremaillere 12 

10 d 1 entrainement , par le moteur electrique 7, de l'ecran 
pare-soleil 2, est fixee & la doublure 3 a 1'opposE du 
pavilion 4 par 1 ' interm£diaire d'une plaque de support 8. 

Les deux ecrans pare-soleil 1,2 sont guides durant 
leur deplacement entre leurs positions active et inactive 

15 dans une structure de support et de guidage 17 solidaire 
du pavilion 4 et comprenant deux flasques paralleles 18 
fixes par leurs bords sup£rieurs au pavilion 4 
perpendiculairement & celui-ci et s'6tendant suivant une 
direction parallele a l'axe longitudinal du vehicule. Les 

20 deux flasques 18 supportent un certain nombre de rouleaux 
de guidage et de glissement 19 s'etendant 
transversalement aux flasques 18 et disposes les uns par 
rapport aux autres de fagon a supporter parallelement les 
deux ecrans pare-soleil 1, 2 et permettre leur guidage 

25 par roulement sur les rouleaux suivant une direction 
perpendiculaire a ceux-ci. Les deux flasques 18 ont 
chacun une section transversale en U pour permettre le 
guidage bilateral des Ecrans 1,2. Les deux flasques 18 
comportent une partie rectiligne situee a 1' oppose du 

30 pare-brise et presentent vers leur partie situee dans la 
doublure 3 du pavilion 4 du cot£ du pare-brise 5 une 
courbure permettant de guider chaque ecran pare-soleil 1, 
2 suivant une trajectoire courbe pour lui permettre de 
suivre la forme du pare-brise 5. Bien entendu, chaque 

35 £cran pare-soleil 1,2 pr£sente une certaine flexibility 
et l'ecran pare-soleil 1 situ£ en regard du pare-brise 5 
comporte a son extr6mite libre un bourrelet 20 qui peut 
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etre en un matSriau & base de caoutchouc s'Etenc.ant 
transversalement a 1' Ecran et venant constamment en appui 
sur le pare-brise 5 lors de son deplacement de sa 
position inactive a sa position active ou reciproquement . 
5 En outre, les deux extremitEs libres des ecrans pare- 
soleil 1, 2 sont sEparees I'une de 1' autre par un autre 
bourrelet 21 qui peut etre en un materiau a base de 
caoutchouc et qui est solidaire de 1'extrEmitE de 1' Ecran 
pare-soleil 2, de fa<?on 3 maintenir les deux Ecrans pare- 

10 soleil 1,2 sensiblement paralleles au voisinage de leurs 
extrEmites. L'Epaisseur de chaque bourrelet 20, 21 est 
sensiblement egale au diamEtre de chaque rouleau 19. 

Pour assurer le deplacement en translation, par 
exemple de l f Scran 1, a une vitesse rapide superieure a 

15 la vitesse de deplacement de l'ecran 2, le diametre du 
pignon 10 entraine par le moteur electrique 6 est 
superieur au diametre du pignon 10 entraine par le moteur 
Electrique 7. 

La teinte du filtre polarisant de l'ecran pare- 

20 soleil 2 peut etre choisie de fagon a etre en harmonie 
avec l'habitacle du vehicule ou tout seulement etre 
choisie par 1 'utilisateur du vehicule. 

La doublure 3 du pavilion 4 peut comporter un 
capteur 22 dirige vers le conduct eur ou le_ passager avant 

25 du vehicule et permettant de reconnaitre la morphologie 
de celui-ci de fa?on & commander automat iquement le 
deplacement de chaque ecran pare-soleil 1,2 a une 
position relative au pare-brise tenant compte de la 
taille du conducteur ou du passager avant pour optimiser 

30 la zone de protection creee par l'ecran pare-soleil. Bien 
entendu, le capteur 22 est relie a un circuit 
electronique de commande adapte pour piloter chaque 
moteur Electrique de fa?on a amener l'ecran pare-soleil 
correspondant a la position tenant compte de la 

35 morphologie de la personne. Au lieu d' amener 
automat iquement chaque ecran pare-soleil a sa position 
adaptee a 1 1 utilisateur, ce dernier peut tout simplement 
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piloter chaque moteur <§lectrique par un bouton de 
cornmande pour amener l'ecran pare-soleil a une position 
souhaitee relativement au pare-brise 5. 

Le fonctionnement du dispositif formant pare-soleil 
de 1' invention ressort deja de la description qui a ete 
faite ci-dessus et va etre maintenant brievement 
explique, 

Lors de la conduite du vehicule, le conducteur ou 
le passager avant peut commander le deplacement de 
l'ecran pare-soleil souhaite 1,2 suivant les conditions 
d'eblouissement dues au soleil ou a un vehicule arrivant 
en face dans des conditions de conduite de nuit. Ainsi, 
si 1 'utilisateur souhaite utiliser le dispositif formant 
pare-soleil en simple visiere, il pilote le moteur 
electrique d 1 entrainement de l'ecran pare-soleil 1 de 
fagon que ce dernier soit amene a sa position active 
derriere le pare-brise 5 tenant compte, en mode 
automatique, de la morphologie de 1 'utilisateur . Dans des 
conditions de conduite de nuit ou par temps de 
brouillard, 1 1 utilisateur pilote le moteur Electrique 6 
de fagon a deplacer l'ecran pare-soleil 2 derriere le 
pare-brise, Dans des conditions de conduite dangereuse, 
par exemple par de tres forts eblouissements dus au 
soleil ou a des phares de vehicules en face, 
1 'utilisateur peut piloter les deux moteurs elecriques 
pour amener l'ecran pare-soleil 2 a une position derriere 
l'ecran pare-soleil 1, position pouvant §tre reglee 
automat iquement par le capteur de morphologie 22. De la 
sorte, on realise un ecran opaque par les deux filtres 
polarisants attenuant considerablement les effets 
d # Eblouissement . Le pilotage de chaque moteur 6,7 peut 
etre effectue a partir d'un capteur de luminosite (non 
repr#sente) dds que la lumiere le frappant atteint une 
valeur d'intensite determinee. 

Les signaux des capteurs de determination de 
morphologie et de luminosite peuvent etre ger£s par un 
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calculateur qui peut etre le calculateur de bord habituel 
du v£hicule* 

Le dispositif formant pare-soleil de 1' invention 
permet d'ameliorer ef f icacernent la visibilite du 
5 conducteur d'un v<§hicule et du passager avant . Du fait 
que les deux ecrans pare-soleil soient loges, en position 
inactive, dans la doublure 3 du pavilion 4 et que 
1' ensemble motorise de commande du deplacement de ces 
ecrans est egalement loge dans la doublure 3, permet 
10 d'ameliorer, relativement aux volets pare-soleil connus 
jusqu'a maintenant, l'aspect esthetique interne de 
I'habitacle du vehicule. 
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REVENDICATIONS 


1. Dispositif formant pare-soleil d'un vehicule 
5 automobile, caracterise en ce qu'il comprend deux ecrans 

pare-soleil (1,2) chacun en forme de plaque, pouvant etre 
deplaces indipendamment l'un de 1' autre de fac?on guidee 
entre une position active derridre le pare-brise (5) du 
vehicule et une position inactive rangee et escamotee 
10 dans la doublure (3) du pavilion (4) du vehicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce qu'il comprend une structure (17) solidaire du 
pavilion (4) permettant de supporter et de guider en 
translation les deux Ecrans (1,2), qui sont flexibles, 

15 parallelement au pavilion (4) et au pare-brise (5) , et 
deux moteurs 61ectriques riversibles (6,7) fix#s dans la 
doublure (3) du pavilion, pouvant etre commandos 
ind£pendamment 1 ' un de 1 ' autre pour d^placer 
respectivement les deux ecrans (1,2) a leur position 

20 choisie, active ou inactive. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
en ce que la structure de support et de guidage (17) des 
deux ecrans (1,2) comprend deux flasques paralleles (18) 
relies l'un a 1' autre par des rouleaux transversaux (19) 

25 de support des deux ecrans de fagon paralleie l'un au- 
dessus de 1' autre et permettant le deplacement guide par 
roulement des Ecrans (1,2) suivant une direction 
perpendiculaire aux rouleaux. 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, 
3 0 caracterise en ce que l'ecran (1) situe en regard du 

pare-brise sert de visiere de conduite d'une couleur 
d§terminee, telle que bleue ou verte, et peut etre 
equipee d'un filtre polarisant tandis que 1' autre £cran 
(2) situe en face du conducteur ou du passager avant du 
35 vehicule sert de visiSre de couleur jaune permettant la 
conduite de nuit ou par temps de brouillard et est 
equipee d'un filtre polarisant ayant une polarity 
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invers£e de 90° par rapport h la polarit§ du filtre 
polarisant de l'ecran (1), qui, lorsqu' utilise avec 
1'icran (2), constituent un ecran opaque de protection 
contre de forts eblouissements dus & des phares de 
5 vehicules en face ou au soleil, l'un des ecrans (1,2) 
pouvant etre deplace par son moteur Electrique de 
commande (5,6) a une vitesse rapide superieure a la 
vitesse de deplacement de 1' autre ecran. 

5. Dispositif selon l'une des revendications 

10 precedentes, caracterise en ce que chaque moteur 
electrique (6,7) est pilote manuellement par le 
conducteur ou le passager avant du vehicule ou 
automat iquement a partir d ! un capteur de luminosite 
lorsque la lumiere le frappant atteint une valeur 

15 d'intensite predeterminee . 

6. Dispositif selon l'une des revendications 2 a 5, 
caracterise en ce qu f il comprend un capteur (22) de 
determination de la morphologie de 1 'utilisateur et apte 
a fournir un signal electrique permettent de piloter 

20 chaque moteur electrique (6,7) de fagon a deplacer 
automat iquement l'ecran a une position active determinee 
suivant la morphologie de 1 'utilisateur . 

7. Dispositif selon l'une des revendications 3 a 6, 
caracterise en ce que les deux ecrans (1,2) ont leurs 

25 extrEmites libres situees cot£ pare-brise (5) separees 
l'une de 1' autre par au moins une piece d'ecartement (21) 
d'une epaisseur egale au diametre de chaque rouleau de la 
structure de support et l'ecran adjacent (1) au pare- 
brise (5) comporte au moins une piece de contact (2 0) 

30 avec le pare-brise (5) lorsque cet ecran se deplace a sa 
position active ou vers sa position inactive. 

8. Dispositif selon l'une des revendications 2 a 7, 
caract§ris§ en ce que chaque moteur Electrique (6,7) 
entraine positivement l'ecran pare-soleil associe (1,2) 

35 par 1 ' intermSdiaire d'un ensemble pignon (10) et 
cremaillere (12), chaque crEmaillere (12), s'etendant 
parallelement a l'axe longitudinal du vEhicule, fitant 
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solidaire d'une platine de support (13) fixee a 1' Scran 
pare-soleil (1,2) a son extremite opposee a son extremite 
libre, la platine (13) Stant montee dans la doublure (3) 
du pavilion a deplacement guide relativement au pavilion 
5 (4) . 
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